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Abstract of EP1 024076 



The drive has an electric drive made up of a 
chain running mechanism of track chains (3) with 
rollers, pulley wheels and several electrical drive 
motors with associated drive wheels (92). The 
drive wheels engage an upper chain end above 
the chain track and supporting rollers (7) are 
arranged beneath the chain track opposite the 
drive wheels. 
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(54) Fahrantrieb fur miiitdrische Kettenfahrzeuge 

(57) Zur Ausbildung eines Fahrantriebes mit einem 
elekbrischen Antrieb fOr Kettenfahrzeuge ist vorgese- 
hen. da6 Antriebsrdder (92) einer Antriebseinheit in 
einem oberen Kettentrumm der Gleiskette (3) ober- 



oder unterhalb eingreifen und dieses oberhalb der 
StOtzrollen (7) bzw. mit StOtzrollen (7) als Druckrollen 
unterhalb eingreifenden Antriebsrad erfolgt 
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BeschreilHing 

[0001 ] Die Erf indung bezieht eich auf einen F^rarv 
trieb fQr milRarische Kettenfahrzeuge mit einem elektri- 
GChen Antrieb. wobei der Antrieb eines Kettenlaufwerks s 
aus Gleiskette mit Laufrollen, Umienkrader und durch 
mehrere eJektrische Antriebsmotore mit zugehOrigen 
Antriebsrfldern gebildet ist 

[0002] FQr den Antrieb von Gdeisketten eines Ket- 
tenfahrzeuges mit elektrisdien Antrieben sind verschie- io 
dene Anordnungen t>ererts bekannt Ein elektrischer 
Antrieb zeichnet sich grundsdtzlich dadurch aus, daB 
zwischen dem Antriet^smotor und einem angetriebenen 
Generator zur elektrischen Energieerzeugung. flexit)le 
Kabel fur die Energieubertragung als Verbindung aus- is 
reichen. so daB eine Generatoreinheit einerseits und 
ein Antrtebsmotor andererseits Einbaueinheiten dar- 
stelien, die an unterschiedlichen Einbauorten raumspa- 
rend in einem Fahrzeug angeordnet werden kdnnen. 
Bei einem meclianisch/hydraulischen Antrieb ist dieses 20 
im Gegensatz hierzu nicht mOglich. Durch den elektri- 
schen Antrieb werden deshalb Konzepte fur ein Fahr- 
zeug mOgfich, die die Anforderungen, wie optimale 
Besatzungsunteilxtngung. Panzerschutz. Sicht aus 
dem Fahrzeug, geschCktzter Ein- und Ausstieg fQr die 2S 
Besatzung. erfOIlen. da ein wahlfreier Einbau der 
Antriebskomponenten im Fahrzeug durchfQhrtiar ist. 
Weiterhin ist fQr die Zukunft absehbar. daB eine emissi- 
onsfrete elektrlsche Energieerzeugung mrttels einer 
Brennstoffzelle erreicht)ar ist. 30 
[0003] GemaB der DE 195 37 945 A1 ist es 
bekanntp daB ^ektrische Antriebsmotore an den vorde- 
ren und hinteren Kettenumlenk- bzw. Antriebsrfidern 
eingebaut werden. so daB die Antriebe innen ganz vorn 
Oder ganz hinten bzw. auch auBen im Kettentrumm lie- 35 
gen und kelnen Platz im Innenraum des Fahrzeugs 
beanspruchen. Zusdtzlich ist der angetriebene Genera- 
tor im Fahrzeugheck seitlich so vorgenommen, daB ein 
Ausstieg am Generator vorbei heckseitig fQr die Besat- 
zung frei bleibt. 40 
[0004] Ferner ist aus der EU-A-0 825 41 1 bekannt. 
daB die Stromerzeugereinheiten am IHeck des Fahr- 
zeugs oberhalb des beidseitigen Kettentrumms links 
und rechts bzw. Qber die Fahrzeugbreite eingebaut 
sind. Hierdurch wird ein Durchgangsraum und eine 45 
Ausstiegsklappe for die Besatzung unter dem Stromer- 
zeugereinbau reaJisiert 

[0005] Weiterhin ist nach der EU-A-0 825 410 eine 
ahnliche Anordnung von Energieerzeugerkomponenten 
linlcs und rechts oberhalb der Kettentrumms bekannt. so 
wobei die Komponenten abnehmbar oder kippbar/dreh- 
bar sind und die Antriebsmotore seitlich innen am 
Gehduse einget>aut sind. 

[0006] Nach der DE 85 34 640 U1 ist zusdtzlich ein 
Kettenfahrzeug mit elektrischem Antrieb bekannt. wobei ss 
die Kette als Endios-Rotorteil ausgebildet ist. das von 
mehreren Statorteilen umschlossen wird und diese 
linear durchlftuft 



[0007] Auch aus der DE 31 46 661 A1 ist ein Ket- 
tenfahrzeug zu entnehmen, wobei eingesetzten Ketten- 
umlenkrddem elektrtsche Antriebe zugeordnet sind. 
[0008] Aufgabe der Erfindung ist es. eine gattungs- 
gemdBe Anordnung zu verbessern und dabei das Dreh- 
moment einzelner Antri^^seinherten herabzusetzen 
sowie eine Redundanz der Antriebe zur Aufrechterhal- 
tung der Einsatzfdhigkeit zu gewdhrteisten und den 
festen. leicht austauschbaren Einbau zu ermOgllchen. 
[0009] Die IjOsung dieser Aufgabe erfblgt erfin- 
dungsgemaB dadurch, daB die Antriebsrdder in einen 
ot3eren Kettentrumm oberhalb der Gleiskette eingreifen, 
und daB StOtzrollen unter der Gleiskette und den 
Antriebsradern gegenuberliegend angeordnet sind. 
[0010] Alternativ ist vorgesehen, daB die Antriebs- 
rdder in Form von StQtzrollen unterhalb eines oberen 
Kettentrumms der Gleiskette eingreifen und daB StQtz- 
rollen als Andruckrollen oberhalb der Gleiskette und 
den Antriebsrddern gegenut>erliegend angeordnet sind. 
[001 1 ] Hierdurch ist es mOgiich, den Antrieb auBer- 
halb der federnden Massen des Laufwerks anzuordnen 
und eine Aufteilung der Antriebsleistung durchzufuhren. 
[0012] Eine vorteilhafte Ausbildung wird dadurch 
geschaffen. daB jede Gleiskette mindestens zwei 
Antriebseinheiten aus elektrischem Antrielssmotor, 
Getriebe, Antriebsrad und zugeordnetem StOtzrad k^zw. 
Andruckrolle aufweist. 

[0013] Weiterhin wird vorgeschlagen. daB die 
Antriebseinheiten in einer Kettenschulter des Fahr- 
zeugs oberhalb der Gleiskette und seiner Kettenatxiek- 
kung angeordnet sind. Alternativ hierzu ist vorgesehen. 
daB die Antriel3seinheiten Im Fahrzeugeh&use an der 
Gehdusewandung zum Kettentrumm angeordnet sind. 
[0014] Um gute kinetische Verhdltnisse zu schaf- 
fen, wird vorgeschlagen, daB zwischen elektrischem 
Antriet)smotor einschlieBlich einem Primdrgetriebe und 
dem Antriebsrad ein weiteres Zusatzgetriebe angeord- 
net ist. 

[0015] Zur feldtauglichen Handhabbarkeit wird vor- 
geschlagen. daB die Antriet)seinheiten als austausch- 
t>are Module ausgebildet sind. 

[0016] Zur VergrOBerung der Leistungsaufteilung 
ist vorgesehen. daB zu den Antriebseinheiten im oberen 
Kettentrumm zusdtzlich mindestens ein Umlenkrad der 
Gleiskette mit einem elektrischen Antriebsmotor gekop- 
peit ist. 

[001 7] In der Zeichnung sind AusfQhrungsbeispieie 
der Erfindung schematisch dargestellt Es zeigen: 

Rg. 1 eine Seitenansk:ht eines Kettenfahrzeuges. 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Seite des Ketten- 
fahrzeuges im Schnitt, 

Fig. 3 einen Vertikalschnitt mit einem Antrieb durch 
eine Seite des Kettenfahrzeuges und 

Rg. 4 eine Darstellung wie Fig. 3 mit einem alter- 
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[0018] Das dargestelfte Kettenfahrzeug bestehend 
aus einem Fahrzeuggehduse 1 mit Fahrzeugbug 1 3 und 
Fahrzeugheck 14 besitzt seitfich eine Kettenschutter 2. s 
mit einem unterhalb angeordneten Laufwertc und Ket- 
tentrumm, aus etner Gleiskette 3, Laufrollen 4, Umlenk- 2. 
rddern 5 und 6 und StQtzroilen 7. Die Laufrolien 4 stnd 
dabei Qber Schwinganne 8 gefOhrt und mit dem Fahr- 
zeuggehduse 1 vertxinden. io 
[0019] Eine Antrlebseinheit 9 besteht aus einem 
etektrischen Antriebsmotor und einem nicht ndher dar- 
gestellten Getriebe mit einem Antriebsrad 92. das 
gemdB Fig. 1 jeweils oberhalb der StOtzrolie 7 in die 
Kettenschutter 2 eingebaut ist. Die Zahne des Antriebs- is 
rades 92 greifen zwischen die Kettenendverbindertx)!- 
zen 10 in die Gleiskette 3 ein, die aus Kettengiiedern 
besteht und KettenfQhrungszdhne 11 in der MItte der 
Kettenbreite angeordnet sind. In dieser Ausfuhrung sind 3. 
zwei Antriebseinheiten 9 mit StQtzrollen 7 auf einer Ket- 20 
tenseite angeordnet. 

[0020] Gemd8 Fig. 2 ist die in Fahrtrichtung 12 
rechte Fahrzeugseite 17 dargestellt. Die Gleiskette 3 
wird hierbei uber das Umlenkrad 6. das mit Zdhnen ver- 
sehen ist. umgelenkt. wobei uber die Zdhe das Brems- 25 
moment einer mechanischen Bremse 16 Qbertragen 4. 
wild. Zwischen den Umlenkrddern 5.6 sind zwei 
Antriebsrdder 92 im Abstand angeordnet. die von 
Irmenliegenden elektrischen Antriet>seinheiten 91 
angetrieben werden. 30 
[0021] Der Auft>au gem33 Figur 3 zeigt die Laufrol- 
len 4 mit der Gleiskette 3. wobei die Laufrollen 4 5. 
federnd mittels Schwingarme 8 am Fahrzeuggehduse 1 
gelagert sind. Ober die StQtzrollen 7 wird die Gleiskette 
3 zurOckgefQhrt. Oberhalb der Gleiskette 3 ist das 35 
Antriebsrad 92 in der Kettenschutter 2 f luchtend und in 
Eingriff mit der Gleiskette 3 gelagert und mit seiner 6. 
Achse mit der elektrischen Antriebseinheit 91 ein- 
schlie8lich einem Primdrgetriebe vertxjnden. In der Ket- 
tenschutter 2 ist es gegebenenfalts mdglich. einen 40 
elektrische Leistungserzeuger 18 fur die elektrische 
Antriek)seinheit 91 unterzubringen. 

[0022] Eine alternative Anordnung ist in Fig. 4 dar- 7. 
gestein. Die elektrische Antriebseinheit ist oberhalb der 
Gleiskette 3 in der Kettenschulter 2 angeordnet Es wird 45 
das Antriebsrad 92 angetrieben und kann mit einer Ver- 
zahnung an der elektrischen Antriebseinheit 91 zu einer 
Verzahnung an der Antriet)sradachse des Antrtebsra- 8. 
des 92 eine weitere Getriebestufe bilden. 

50 

FatentansprOche 

1. Fahrantrieb fQr militdrische Kettenfahrzeuge mit 
einem elektrischen Antrieb, wobei der Antrieb eines 
Kettentaufwerks aus Gleiskette mit Laufrollen, 55 
Umlenkrader und durch mehrere elektrische 
Antriebsmotore mit zugehOrigen Antriebsrddern 
gebildet ist. dadurch gekennzeichnet daB die 



Antriebsrdder (92) in einen oberen Kettentrumm 
obertialb der Gleiskette (3) eingreifen. und daB 
StQtzrollen (7) unter der Gleiskette (3) und den 
Antriebsradem (92) gegenOberfiegend angeordnet 
stnd. 

ROirantrieb fOr militarische Kettenfahrzeuge mit 
einem elektrischen Antrieb. wobei der Antrieb eines 
Kettenlaufwerks aus Gleiskette mit Laufrollen. 
Umlenkrader und durch mehrere elektrische 
Antriebsmotore mit zugehOrigen Antriebsrddern 
gebildet ist dadurch gekennzeichnet. daB die 
Antriebsrdder (92) in Form von StQtzrollen unter- 
halb eines oberen Kettentrumms der Gleiskette (3) 
eingreifen und daB Stutzrollen (7) als Arwjruckrollen 
oberhalb der Gleiskette (3) und den Antrtebsrddern 
(92) gegenQberliegend angeordnet sind. 

Fahrantrieb nach Anspruch 1 Oder 2. dadurch 
getennzeichnet daB jede Gleiskette (3) minde- 
stens zwei Antriebseinheiten (91) aus elektrischem 
Antriebsmotor. Getriebe. Antriebsrad (92) und 
zugeordnetem Stutzrad bzw. Andruckrolle (7) auf- 
weist. 

Fahrantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebseinheiten (91) in einer 
l^ttenschutter (2) des Fahrzeugs oberhalb der 
Gleiskette (3) und seiner Kettenatxieckung ange- 
ordnet sind. 

Fahrantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Antriebseinhei- 
ten (91) im Fahrzeugehduse (1) an der Gehduse-^ 
wandung zum Kettentrumm angeordnet sind. 

Fahrantrieb nach einem der AnsprQche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen elektri- 
schem Antriebsmotor einschlieBiich einem Primdr- 
getriebe und dem Antriebsrad (92) ein weiteres 
Zusatzgetriebe angeordnet ist. 

Ftihrantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet daB die Antriebseinhei- 
ten (91) als austauschbare Module ausgebikiet 

sind. 

Fahrantrieb nach einem der AnsprQche 1 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet daB zu den Antriebsein- 
heiten (91) im oberen Kettentrumm zusdtzlich min- 
destens ein Umlenkrad (5.6) der Gleistette (3) mit 
einem elektrischen Antriek)smctor gekoppett ist 
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